Het is geen geheim dat Benelli de laatste jaren met enkele miljoenen euro's verlies gedraaid heeft.
De komst van de nieuwe TNT 899 moet een eerste grote stap zijn op weg naar zwarte, in plaats van
rode cijfers in de Benelli boekhouding.

De afgelopen 15 jaar zijn niet bepaald zonder slag of stoot verlopen voor het herboren merk Benelli. =

Geheel naar Italiaanse traditie kende het merk in haar nieuwe geschiedenis al snel de nodige ups en *& - Vi
downs gepaard gaand met stilvallen en weer opstarten van de productie. De meeste van ons kennen »7 t\ y
het merk van de Tornado 900 Superbike waarmee de wedergeboorte aanving en de latere TNT 1130 - ‘ KORTE SLA

y'm dat voor elkaar te krijge

Naked. Schitterende modellen waarvan de techniek jammer genoeg niet op hetzelfde niveau
verkeerde als het design. In 2005 kwamen merknaam en fabriek in Chinese handen en daarmee kwam
er ook weer kapitaal beschikbaar voor de ontwikkeling van een aantal nieuwe modellen.

Nieuwe modellen, zoals deze TNT 899.
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Hij wil best op zijn achterwiel, maar de vraag is of de motor
dergelijk ‘misbruik’ wel op pris stelt...
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techniek| Benelli TNT899T(S)
motor | Watergekoelde driecilinder in lijn.
cilinderkop | DOHC, vier kleppen per cilinder.
compressie | 12,5: 1,
boring x slag | 88 x 49,2 mm,
cilinderinhoud | 899 cc.
carburatie | Electronische injectie. 53 mm
gasklephuizen.
transmissie | Natte, meervoudige platenkopeling,
zesversnelingsbak, O-ring ketting,
max vermogen | Opgegeven: 88 kW(119,6 pk)@9500 tpm
max koppel | Opgegeven: 88 Nm@8.000 tpm,
rijwielgedeelte | Stalen trellis buizenframe.
wielbasis | 1443 mm,
halhoafdhoek n.o.
naloop | n.o.
vering voor | 50 mm USD, veerweg 120 mm.
(43 mm USD, volledig instelbaar.
Veerweg: 120 mm.,)
achter | Progressive monoshock. Uitgaande
demping en veervoorspanning instelbaar.
Veerweg: 120 mm.
remmen voor | Dubbele, zwevende 320 mm Brembo met
vierzuiger remklauwen.
en achter | Enkele 240 mm schijfrem met
dubbelzuiger klauw.
banden | Dunlop. 120/70-17 en 190/50-17,
zithoogte | 820 mm.
drooggewicht| Opgegeven: 199 kg.
tankinhoud | 16 L.
prijs | €11.227,- (€11.788,-)
importeur | RAD NV, Landegemstraat 4, BE - 9031
Drongen. tel: + 32 (0)9 282 94 10.

lekker agressief triplegeluid erbij en het blijkt helemaal niet moeilijk ,,
om het erg goed naar je zin te hebben in het zadel van deze Benelli.

Minimale verschillen tussen de ‘standaard’ en de S versie, maar in de [rij-}praktijk toch nét voldoende om de voorkeur aan
de S te geven. Erg mooi zijn ze allebeil (Als je van een dergelijk 'niet al te ingetogen' design houdt tenminste...)
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De S versie van de 899 is agressiever en met meer vertrouwen te sturen,

Het briesende driecilinderblok staat, ook in deze versie met kortere slag, garant
voor een totaal andere rijervaring dan op een vierpitter of twin. De typische
Benelli-oplossing voor frame en swingarm werkt ook in 899 versie prima en doet
veel goeds voor het totaal design van de Chinees-Italiaanse Naked,
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