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' TNT 899: FACILIDADE DE
' UTILIZACAO E ‘CARACTER’
' TIPICAMENTE ITALIANO

16 motal

em gue foi liderada pela familia
Merloni, espera agora recuperar
terreno e para alem de perseguir
um balanco positivo no final do
ano, depois de resultados ne-
gativos que ascenderam a nove
milhoes de euros em 2004, estima
alcancar em 2008 uma producao
total de 3000 motos, numero que
reflecte ndo 50 o lancamento desta
versao mais acessivel da Tornado
Naked Tre (TNT) como também o
aguardado lancamento das maqui-
nas de todo-o-terreno, declinadas
nas versges de Cross, enduro e

supermoto

3 ATNT 899

A TNT 1130 tem sido uma moto
marcante na historia recente da
Benelli @ a verdade e que devido
a sua estetica agressiva mas aci
ma de tudo as suas qualidades
dindmicas tem merecido um olhar
muito posilivo por parte dos espe
cialistas do sector e tambem dos
propnetanos que optaram peila
exclusividade do modelo em de
trimento de valores mais ‘seguros
num segmento de mercado que
actualmente bate todos os recor-
des em termos de oferta

Mas a 1130 ndo é uma moto ao
alcance de todos, devido ao seu
preco mais elevado do que a meé
dia do segmento e também por
exibir um ‘caracter’ tipicamente
latino, com uma resposta bastante
fogosa por parte do caracteristico
mator de trés cilindros em linha
de modo que a perspectiva de
aumento da sua clientela exigiu da
marca um posicionamento menos
elitista e que procura chegar a
condutores mais jovens e tambem
ao pubhco feminino.

Por isso, a TNT 899 & muito mais
do que uma 1130 com menos
capacidade, ja que todo o tacto da
moto se revela bastante mais ami
gavel, com especial destaque para
a taragem das suspensoes, mais
mole, e que reforga a acessivel al-
tura a que esta colocado o assen
to (820rmm) que por ser estreito na
zona central nao coloca qualquer
problema para chegar com ambos
0s pés ao chao. Os comandos

s30 leves, em especial a embraia-
gem, por cabo, e atendendo ao
formato geral compacto esta sera
uma moto agradavel para toda

a gente, onde o guiador tubular
assegura um bom controlo sobre a
direccao mas sem se revelar exa
geradamente largo, pelo que nao
compromete numa utilizagdo mais
empenhada ou na cidade

Uma das alteragoes mais visiveis
face a sua irma maior e a singular
seccao dianteira, sem duvida um
dos elementos esteticos mais
marcantes da TNT e aqui o es-
tilista espanhol Carles Solsona
conseguiu realizar um bom traba-
lho pois simplificou o conjunto de
modo a obter uma reducao dos
custos de produgao mas sem co-
locar em causa a presenca desta
magquina, com a sua dupla optica
complementada por uma pequena
carenagem que agora acolhe uma
instrumentacao mais compacta,

mas ao mesmo tempo completa

e tambem geradora de uma pou

A TNT 899 CUMPRE A EURO3 MAS E POSSIVEL
AINDA OUVIR A MELODIA QUE O ESCAPE CENTRAL

panga, num conjunto onde foi su
primido - pelos mesmos motivos
- 0 botao que permitia optar por
dois mapas diferentes de gestdo
do motor

A B99 cumpre a norma Euro3 e
manteve o escape com apenas
uma ponteira silenciadora colo
cada debaixo do assento, a qual
esta aparafusado o suporte de
matricula, e ao contrario do que
esperavamos, 0s engenheiros
da marca conseqguirarn manter

o visceral som emitido pelo trés

em linha, especialmente quando

PERMITE AO TRES EM LINHA A

rodamos o punho do acelerador

e a nota do escape se junta uma
agradavel tonalidade rouca permi
tida pela caixa de admissao gue
possui entradas de ar controladas
por um solendide e que responde
aos comandos da gestao electro-
nica, responsavel igualmente pela
abertura ou fecho da valvula tipo
borboleta colocada no escape

O motor entra em funcionamen-
to sem qualquer dificuldade e a
este respeito pareceu-nos que o
sisterna de arranque fol melhor di-

mensionado, apresentando depois

um funcionamento reqular que e
comprovado assim que vamos
para a estrada e percebemos que
apesar da descida da capacidade
nao perdeu a sua notavel forga,
permitindo recuperagoes fulgu
rantes desde tao cedo quanto

as 2000rpm (& possivel pedir
retomadas em sexta a 60km/h) e
mantendo-se sempre cheio - ape-
nas apresenta uma resposta mais
plana por volta das 5000/6000rpm
- ao longo de toda a faixa de
utilizacao so que ao contrario do
seu irmao maior que esgota 0 seu
folego as 9000rpm, este mais pe-
queno 899 gosta de tazer rotagao
e a verdade é que supera as 11
000rpm com grande alegria, pelo
que soma a tradicional forte entre-
ga de binario das unidades com
esta arquitectura um alongamento
que fara as delicias dos que gos
tam de esticar as mudancgas inter
medias entre cada curva e com
aquelo som - nunca me canso de

referir Isto — que s6 os trés em pp
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linha geram. Devido.a ampla ban-
da de utilizagao do motor podem
adoptar um ritmo rapido mas sem
o recurso frequente & caixa de ve-
locidades, aproveitando o genero-
so bindrio em baixa rotagao, mas
também é perfeitamente possivel
utilizar com mais veemencia o se-
lector esquerdo pois a transmissao
revela um funcionamento preciso
e rapido, melhor do que no motor
1130. A embraiagem apresenta
um tacto suave e progressivo mas
nas redugoes bruscas ha gue con-
tar com o efeito do travao motor
que podera levar a roda traseira

a bloquear sab o efeito da mais
elevada taxa de compressao desta
unidade (12,5:1 em vez de 11,2:1
na 1130) que herda os generosos
émbolos de 88mm de diametro
mas viu o curso reduzido de 62
para 49,2mm.

3 PLURALISTA

Com uma posigao de condugao
que permite um facll acesso e
acomodacao a utilizadores de
qualquer estatura e com um peso
em ordem de marcha anunciado
ligeiramente acima dos 200kg,

a 899 nao exige dotes especiais
para comecar a ser explorada
selm reservas pois para alem dos
comandos suaves, a sua dinami-
ca também transmite confianga
desde os momentos iniciais, por
certo gragas ao acerto progres
sivo das suspensoes, algo que &
valido para as duas versoes. pois
a S apresenta possibilidade de
ajustamento da forquilha invertida,
mas isso nao implica uma taragem
original diferente face a sua irma
mais barata. No entanto, apesar
da ‘leitura’ perfeita das pequenas
irreqularidades em ambos 0s eixos
e da capacidade de absorgao dos
impactos mais pronunciados, as
suspensoes nao comprometem
quando aumentamos o rtmo,
evitando transferéncias excessi-
vas de massas ou colocando em
causa a capacidade de colocagao
de poténcia no solo, pelo gue
tambem e possivel obter bastante
divertimento aos comandos desta
maquina, até porgque os principais

18 motol

A mais pequena das TNT sera proposta em duas versoes que diferem
ao nivel da decoracao e acabamentos, contando a S com elementos em
carbona [guarda-lamas e ‘spoiler’), assento de duas pecas, suporte de
matricula em aluminio e forquilha ajustavel
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A reducéo dos custos de producao foi conseguida a custa da racionalizacao de
algumas pecas, como o guiador (aluminio na 1130, aco na B899}, instrumentacao e
respectiva ‘aranha’, agora em tubos de aco, ou carenagem de farol, com um desenho
simplificado e menos componentes, O motor de trés cilindros em linha manteve os
88mm de diametro mas viu o cursa reduzido de 62 para 49.2mm, o que obrigou a
acertar o veio de equilibrio. Na cabeca também se registaram aiteracoes, em especial
na camara de combustao e devido ao aumento da taxa de compressao, para favorecer
a aceleracao mas também para permitir uma temperatura mais elevada dos gases de
escape (o catalizador assim o exige), de forma a cumprir a Euro3

O ASSENTO (DE UMA PECA NA TNT BASE]
E ESTILIZADO MAS NAO COMPROMETE O
NIVEL DE CONFORTO

O amortecedor traseiro
possui as mesmas afinacoes
nos dois modelos (pré-carga
da mola e hidraulico em exten-
sao) e pode ser proveniente
de dois fornecedores com
créditos firmados: Sachs ou
ExtremeTech

componentes da ciclistica estao
bem dimensionados (a forguilha
possui bainhas de 50mm de dia-
metro na versao normal e 43mm
na S, e tanto o quadro como o
brago oscilante garantem uma
rigidez assinalavel) e por isso, ape-
sar do cariz mais pluralista deste
modelo, continua a estar bem pre-
sente a faceta desportiva da TNT e
a heranca desportiva da marca

Os travoes exibem discos gene
rosos com 320mm de diametro,
associados a pingas Brembo de
quatro émbolos, mas nao ha lugar
a montagem radial destes elemen-
tos nem a bomba & radial, pelo
que podemos contar com uma
poténcia assinalavel mas sem pro-
vocar sustos, o que tambem justi

A instrumentacao & compacta e
legivel, para além de possuir bas-
tante informacao util, como um
indicador do nivel de combustivel
por barras. O braco oscilante
manteve a tipica arquitectura
tubular da marca e junto com as
belas jantes & um dos elementos
marcantes do modelo, incluindo
0s praticos ajustadores excén-
tricos da tensao da corrente que
também permitem alterar facil e
rapidamente a geometria da moto
[aumentar ou reduzir a distancia
entre eixos; levantar ou baixar a
traseira). Os travoes sao suficien-
temente potentes e possuem um
tacto amigdvel, de acordo com

o posicionamento pluralista do
modelo, que também pode ser
comprovado pela taragem mais
mole das suspensoes

fica a auséncia do tacto imediato e
da consisténcia gue os conjuntos
mais modernos possibilitam. Nao
& uma travagem de 'ltimo grito’
mas enquadra-se perfeitamente na
filosofla do modelo.

Um dos objectivos do langamento
da TNT B99 & a obtengao de um
prego mais compeltitivo e com o
valor de 10 490 / 10 990 euros
esta nova naked italiana aproxima
se dos valores pedidos pelas suas
rivais de um litro provenientes do
Japao, capazes de gerarem um
pouco mais de poténcia, e certo,
mas inegavelmente menos exclu-
sivas e sem tanta capacidade para
mexer com 0s nossos sentidos
como esta italiana de sangue
quente.l

BENELL TNT 899,899

3 MOTOR A
Tipo Tréts cllindros em linha, quatro
tempos, refrigerado por liquido
Distribuigio Duas drvores de cames a
cabega, quatro vilvulas por cilindro
Diametsro x Curso B8 x 48,2 mm
Cilindrada 899 ce
Taxa de Compressiio 12,51
Poténcia Max 1196 cv /9500 pm_
Binario Mix 8,8 kgm / 8000 rpm
Alimentaciio Injecgéo electronica,
corpos de acelerador @ 53mm
Ignicho Electronica
Arrangue Elctrico
3 TRANSMISSAD i
Priméria Por engrenagens
Embraingem Multidisco em banho de dleo
Calbxn Seis velocidades
Final Por corrente
Al cicLisTicA e
Quadro Tipo trefica, em ago
Suspenséo Dianteira Forguilha
telescopica invertida @ 50 mm/ @ 43 mm,
il curso 120mm_
Suspenséo Traseira  Mono-amortecedor
de acglo progressiva, curso 120mm
Travio Dianteiro Dois discos
] © 320 mm, pingas de quatro émbolos
Traviio Traseiro Disco
@ 240 mm, pinga de dois émbolos
Pneu Dianteiro 120702817
Pneu Traseira 190/50ZR17
S DIMENSOES
Comp. Méximo

2128 mm
Altura Maxima 1050 mm (sem espelhos)
Largura Méxima 790 mm (sem espelhos)
Altura do Assento il 820 mm
Disténcia Entre Eixos 1443 m

n.
Angulo de Coluna de Direccio __ n.d
206 kg (a cheio)




