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Benelli rispolvera il suo primo 3 cilindri da 899¢c per ridare nuova vita
alla TnT. Con meno potenza e meno coppia a disposizione, il carattere
della Supernaked italiana sara ancora attraente? Abbiamo mandato

") BENELLI TNT 899

Matteo a scoprirlo sulle colline del pesarese

Matteo

dati di mercato degli ultimi
anni parlano chiaro: le
supersportive carenate
continuano ad essere le
protagoniste dei sogni bagnati
di tutti gli smanettoni italiani,
ma sono le naked sportive a
vincere nei dati di vendita. E
volendo scendere ancor piu
nel particolare, sono le naked
sportive di media cilindrata
che attualmente sembrano
farla da padrona, tanto davanti
ai locali dell'aperitivo quanto
sui tornanti delle strade di
montagna,
Alla luce di questi dati,
diventa facilmente spiegabile
Uidea di Benelli di allargare
la gamma affiancando alla
propria ammiraglia naked,
l'esuberante TnT 1130, una
versione a cilindrata ridotta, un
po’ pil accessibile, per prezzo e
prestazioni, al grande pubblico

A, Cervetti & M, Cavadini

Avendo gia a disposizione una
moto dalla ciclistica solida

ed efficace, loperazione &
stata relativamente semplice,
visto che pure il propulsore

a cilindrata ridotta era gia
presente nei magazzini del
marchio pesarese, Ci riferiamo
al 3 cilindri da 89%9cc che
equipaggiava la prima Tornado,
la splendida ma sfortunata
supersportiva Benelli, che
negli anni non & mal riuscita

a riscuotere il successo che
avrebbe meritato.

Fatte queste premesse, gli
elementi alla base della
nuova TnT a cilindrata ridotta
sembrerebbero ideali per
raggiungere il risultato di un
altro cocktail esplosivo. Volete
dire che la versione da 89%cc
sara meno irascibile, ma
altrettanto attraente della sua
sorella maggiore?

Dinamite dolce

La presentazione stampa

della TnT 899 si svolge alle
porte di Pesaro, sulle strade

di collina nei pressi della sede
Benelli. Le premesse della
mattina presto non sono delle
migliori: durante la notte il
cielo ha scaraventato a terra
una montagna d'acqua, e
guando apro la finestra della
mia stanza d albergo, ['asfalto &
ancora bagnato. Per fortuna la
conferenza stampa che precede
il test da tempo alle nuvole di
aprirsi: mentre inizia a farsi
vedere un pallido sole, il vento
asciuga in fretta l'umidita,

e visto che le previsioni per

la giornata sono incerte,
l'organizzazione Benelli ci
suggerisce di rompere gli
indugi e saltare subito
in sella alle nostre TnT
finché il meteo tiene.
Il tratto di strada
previsto per il test

€ un susseguirsi

di gustose curve

- un misto stretto
intervallato da
qualche curvone®
piu veloce - che
unisce Urbino ad
Urbania, il percorso
ideale per testare

a fondo le doti della
nuova Benelli. Con.in .
mente il comportamento’ ==
della 1130 che ho avulo jass==u
Prova di Durata fino a pochi
mesi fa, le prime impression
di guida della 899 mi risultano
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TEST NOVITA | BENELLI TNT 899

Prezzo: 9.890 (Vers. S: Euro 10.490)

NGWaS Sy | |-

Tipolagia: 3 cilindri in linea, 4 temp

raffreddamento a liquido, 4 valvale per cilindro

DOHG

Cilindrata: 899cc

Ales. x Corsa: B8x49 2mm
Compressione: 1251
Alimentazione: | £, CF 53mm
Camblo: Sei rapporti

Potenza Max: (dichiarata) 1196cv a9

Coppia Max: (dichiarata) B8Nm a 8.00

RNt
! e R

Telaio: Scomponibile anteriore a tralic
310, posteriore fusione di alluminio
Sospensioni: Ant: Forcella USD con ste
50mm non regolabile (Vers S: USD 43

di ace

cio in tubi

regolabile) Post: Mono reg. in estensione @

precarico

Freni: Ant: Doppio disco Nottante da 320mm con
pinze a 4 pist. Post: Disco da 240mm con pinza

B doppio 2 pist

Cerchi/Gomme: Ant 120/70-17 o 120/65

190/50-17 6 180/55, 200/50, 190/55
Inc. cann. fAvanc. N0

Interasse: 1 443mm

Serbatoio: litri 16

Peso o secco: 199 kg

Benelli: 0721/41871
www.banelll.com

MOTORE

Il tre cilindri in linea della B99 deriva
da quello della prima Tornado nata
sotto I'amministrazione Merloni,
Sempre raffreddato s liquido e

con 4 valvole per cilindro, & stato
rivisto ed ottimizzato nel disegno dol
pistoni, del condotti di aspirazione

# scarico ¢ nelta configurazione
della testa, it utto per mantenore

10 stesso rapporto di compregsione

anche con il catalizzatore conforma

7 Post

alle normative Euro3. | dati
dichiarati pariano di una potenza

di 119,8¢cv a 8.500giri ed un valore

di coppia massima di B8Nm a 8.000
firi. La B99 & sprovvista della doppie
mappatura come sulla 1130

abbastanza familiari, almeno
finché non arriviamo in spazi
sufficientemente
comincia g

e aprire le danze tra le cur
Ncmm.'ranle I ddl[ dichiarati
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misure della sorella maggiore
1130. Uinterasse rimane quindi di
1.445mm

SOSPENSIONI

La versione S monta all‘gleriore
una forcella USD con steli da
43mm con regolazione idraulica
in estensione, compressione ¢
precarico moila_La base invece
monta sempra una USD ma non r

refolabile ¢ con diametro degli N

stali da E-&nlll Al posterione
4

SEL

il 1OP

TNT 8995

Durante il test, |a Benelli ¢i ha messo a disposizione anche alcuni
esemplari della versione “S” della 899. Rispetto alla TnT base, le
differenze fondamentali sono date da un reparto sospensioni pitds
sportivo: allanteriore troviamo infatti una forcella completamente
regolabile con stell da &3mm, mentre al posteriore abbiamo una
diversa taratura di base per il mono, piti rigida e adatta all'uso
sportivo. Cambiano anche il portatarga, che ha un disegno differente,
e la sella, che arriva direttamente dalla 1130 ~ quella della base invece,
un po’ pils morbida, & presa in prestito dalla tuttofare Trek.

In sella, le differenze a livello di guida non sono sembrate cosi radicali,
anche perché sulla "S” che abbiamo guidato, il set-up della forcella
era molto simile a quello non modificabile della versione base.
Sempre granitica in ingresso di curva e perfettamente godibile nella
qMMMdeWWdWhM
dovrebbe essere presa in considerazione soprattutto da quelli che
intendono concedersi anche qualche saltuaria escursione in pista.

abbiamo su entrambe le moto un singolo da 240mm con pinza a

monoammaortizzatore regolabile doppio pistoncino

in estensione e precarico, ma con

diverse tarature di base STRUMENTAZIONE
Per ridurre il costo finale

FRENI della moto, Benelli ha optato

Anche I'implanto frenante viene per l'aliestimento di una

ereditato dalla 1130 “base strumentazione pii economicy di

All'anteriore abbiamo gquindi quella montata sulla 1130 Faclica

una coppla di dischi da 320mm
con pinze Brembo ad attacco

di chiara Ieﬂura_ mmh

battuta fra
ysazione di :

: gquiga s
enere y ~zione il qualsiasi naked g
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BENELLI TNT 899

Cambiare carattere,
mantenendo il fascino immutato.
Un affare non da poco

Si potra dire tutto della TnT, ma non che

sia una moto che non attrae gli sguardi,

e anche in questa nuova versione da ]

899cc gran parte del fascino della
8 Supernaked Benelli é stato conservato
intatto. La novita & data da un motore
che, meno “ignorante”, brusco e
adrenalinico delloriginario 1130, punta
sulla sfruttabilita e sulle maniere dolel
per attirare tutti quelli che erano rimasti
terrorizzati dal carattere dell'altra TnT.
Certo, anche in questa nuova
Incarnazione rimane una naked un po
meno intuitiva e versatile rispetto ad
una qualsiasi giapponese, barattando
un po’ di facilita di guida sull'altare del
carisma e dell'esclusivita.
Per concludere, va sottolineato come il
nuove assetto finanziario della Benelli,
che ha portato una stabilith economica
all'imerno dell'azienda, dovrebbe
evitare sulle nuove produzioni il
ripetersi di inconvenienti tecnici e
meccanici visti sulle vecchie TnT 1130,
¢ legati pit ad una disorganizzazione
generale che non alla qualita
costruttiva del prodotti del marchio
pesarese.
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