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‘ ‘ Potente,

bella, interessante.
Sintesi rapidissima
per una enduro
dalla notevole
forza, dalla
grandiosa coppia
e dal carattere

esclusivo ’ ’

Testa e fota di Roberto -Da-rmli
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IN SELLA AL PROTOTIPO CHE ANTICIPA IL LANCIO DELLE NUOVE BX,
OVVERO LENDURO E IL CROSS SECONDO BENELLI. GRAFICHE AGGRESSIVE,
INIEZIONE, TELAIO IN ALLUMINIO; DISTILLATA COME UNA TEQUILA
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ENiESNIBENELLI BX

| capanneni sono di un bel verde intenseo, un bel verde Be-
nelli. Da lontane possono essere scambiati per una gualsia-
si fabbrichetta della Brianza profonda, ma siamo a Pesaro. E
poi, del marchio con il leone nen si vede la presenza. Solo il
rombo di un tre cilindri che sta arrivando sulla strada avvisa
che siamo finalmeante vicini alla Banelli QJ. Il "chilometrista”
sulla rossa TRE-K, l'uomo che macina strada su strada per
cercare ogni difetto, ci dice di seguire la pigna delle casse,
accatastate una socpra laltra in attesa di essere riempite con
altrettante moto, La muraglia di legno finisce @ il suono che
sentiamo ora cambia completamente di intensita e colore: la
moto verde @ grigia che si avvicina ha un mono, @ pura vigo-
roso dalla profondita della voce. Il primo impatto con la nuova
Benelli BX & di quelli positivi: dopo averla vista ferma al Salone
di Colonia dello scorso anno eccola in movimento, Lambiente
non & ancora quello giusto per una fuoristrada, & un grande
piazzale in asfalto dove viena sgrossala prima di consegnar-
cala per un breve, intense test. Bella sin dal primo impatto,

cattiva nel sound quanto basta, orgogliosa di farsi mostrare
dallingegner Pierluigi Marconi, 48 anni direttore tecnico e vi-
cedirettore generale del marchio di Pesaro che ha guasi 100
anni sulle spalle @ un sclido capitale oggi cinese.

Ma perché Benelli QJ ha deciso di costruire una moto da fuo-
ristrada? Di tradizione, In tal senso, a Pesaro ne avele poca,
per non dire nulla. Giusto qualche 125 nemmeno originale e
cinguantini che non hanno lasciato il segno. “Lintento di QJ,
la proprieta cinese o Benelli, -dice Marconi- & quelio ai allar-
gare il pit possibile la gamma e di farlo anche velocemente.
It fuoristrada cf permette di avere una grande visibilita e di
fare una moto compelitiva in breve tempo. Non perche una
cross o una endure stano in assoluto facili da realizzare, ma &
certaments meno difficile che meftersi a costruire una super-
sportiva. E poi ¢'é da considerare il mercalo USA. La nostra
filiale americana i lempesta di richieste per entrate in fretia
nel fuoristrada, un mercato che negli Stales & decisamente
interessante, vasto & remunerafiva”,
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Fino a qua niente da eccepire, il ragionamento noen ta una
grinza da tes| di marketing, un piano ben congagnato al quale
manca per essere teoricamente perfetto la voce delle compe-
tizioni, “Arriveranno anche guelie — continua Marconi — Pean-
siamo df entrare in punta di piedi, senza clamore, affidando
e moto a team che s occupano del cadetti. Ci sard Il tempo
per avara dei campioni”™.

Perché 'enduro ha una cilindrata di 505 ¢¢ & non la classica
4507 “Perché dai nostn dati la cilindrata intorno al 500 cc é la
pil venduta. La usano molto nelle cavalcate, la potenza é ab-
bondante e porta in cima alla mulatiiera anche i meno esper-
ti. Inolire, possiamo avere un maggior margine nel prezzo di
vendita, che stimiama inforno aglf 8.500 euro, perché non ci
andremo a scontrare con | glapponesi nella classe 450. Certo,
metteremo in condizione oi farlo chi vorré correre nella 450
@ poi, presto vedrete una bella metard, una 570 che arrivera
al Salone di Milano. E se non bastasse, abbiamo allo studio
una 250, con un molore Utto nuovo™.

La base di partenza delle BX arriva dalle idee dei fratelli Ver-
ternati. Perché questa scelta, perché non avete pensato a fa-
re tutto in casa? “Conoscevo i Verlemali sin dall'esperienza
in comune con Bimota, dal 1995. A suo tempo con i fratelli
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