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13T EE 11 motore Benelli in un telaio in acciaio utile ai pri-

mi test della meccanica e poi al posto “giusto” nella moto che vedremo

a ottobre. | numeri: alesaggio e corsa 98 x 59,5 mm, compressione 12:1,

potenza fino a 60 cv a 9.500 giri. Da osservare sul coperchio carter la-
to frizione I'alloggiamento del filtro olio da
cui ha origine il condotto verso gli assi a
camme. Per I'alimentazione é previsto un
carburatore Keihin mentre enduro e mo-
tard nasceranno dotate di iniezione elet-
tronica con centralina sul corpo farfallato

e generatore fatto in Cina da QJ.

Pronto al montaggio.
Si sta avvicinando in Benelli il
grande momento del ritorno
al motocross.

Componente chiave del motore
il carter in pezzo unico

con la parete esterna

del cilindro

dove possone
essere alloggiate
sia la canna
(Tecnol)

2 98 mm della
450 oppure
quella da 104
della 505
enduro/motard.
Il pistone é

un cielo piatto

a fascia vnica
[pits raschiaolio]
con appoggi grafitati.
La fusione deF carler é
realizzata in Cina presso
Qianjiang.

Da osservare

sul lato sinistro in alto la sede
pompa acqua e, sotto, quella
della piccola pompa olio
lubrificazione.

L’albero motore rispetfo
alle esperienze Vertemati
& stato ridisegnato per
avere un bottone di
manovella 6 37 mm a
vantaggio della
robusfezza e
dell’affidabilita.

Testa e coperchio
vengone lavorati
accoppiati in quanto é il
coperchio stesso a
bloccare gli assi a
camme. Da notare la
sede cilindrica dei
bicchierini valvole.




