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Non ha i muscoli della
sorella da 1.130 cc,
ma costa 3.400 euro
in meno e non mette
in imbarazzo chi ha

- poca esperienza. E la

- TnT899, gia in vendita

in versione “base” 0 ”’S”
| di Fabio Meloni e ;

| TNT, o tritolo, & uno degli esplosivi
pitl conosciuti. Non & potentissimo,
ma & molto stabile. Oggi vi raccontia-
mo di un'altra TNT, esplosiva, anche
Se non'in maniera esagerata, e mol-
to stabile. Arriva da Pesaro, ed & la nuova
Benelli TnT 899, Pochi, probabilmente,
ricordano di averla gia vista a Colonia, nel
2006. Proprio la scarsa attenzione che
ricevette al Salone convinse il manag-
~ment di Pesaro ad accantonare momen-
taneamente il progetto, in attesa di tempi
migliori. Tempi che sono arrivati solo un
anno dopo, al’EICMA di Milano, dove le
e stata riservata un'accoglienza incorag-
giante. E cosl, eccoci in sella alla 899.

La tecnica

La differenza di prezzo tra TnT 899 e
. 1130 & grande, tanto da far pensare a
- un peggioramento delle finiture o della
qualita generale. E invece no. Tanta dif-
ferenza trova ragione in costi di ammor-
tamento minori: ben poche, infatti, sono
le parti progettate da zero per la 899.

Si tratta di componenti del motore, del
nuovo piccolo cupoline (strumentazione
compresa) e delle sella, descritti nelle
didascalie. Altri euro sono stati rispar-
. miati con il nuovo manubrio, e facendo
produrre paratacchi, alcune plastiche dei
convogliatori e le griglie che coprono i




radiatori laterali in Cina dalla Qianjiang, la
proprietaria di Benelli. Un inciso: I'unico
altro componente proveniente dal Far
East & il motorino d'avviamento, che gia
equipaggiava la sorella maggiore. Per
finire, la previsione di vendere un numero
4 volte superiore di TnT 899 rispetto

alla 1130, permette alla Casa di Pesaro
di assicurarsi un margine di guadagno
inferiore su ogni esemplare. Il prezzo

Sorelle gquasi gemelle
Le differenze tra TnT 899 e 1130 sono
minime: identico il telaio, bel mix di
alluminio, di cui sono fatte le piastre
laterali e la pressofusione del telaietto
reggisella, e di acciaio, anima dei
tubi che abbracciano motore e ruota
posteriore. Uguali anche I'impianto
frenante e | cerchi, entrambi Brembo

Da 1130 a 899 in pochi passi

| pistoni sono lavorati diversamente nella
parte Inferiore, poiché grazie alle blelle piii
lunghe (116,6 mm invece di 109,8 mm)
rimangono pil distanti dalle mannaie nel
PMI. L'albero a gomiti nasce dalla stessa
fusione ma ha perni di manovella pii1 vicini
all'asse di rotazione, per ridurre la corsa da
62 mm a 49,2 mm. La nuova testata alza il

rapporto di compressione da 11,2:1 a 12,5:1.

Il manubrio & ora in ferro: oltre a essere piis
economico & pili pesante, e trasmette quindi
meno vibrazionl.
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della versione base é cosi contenuto in
10.090 euro (600 euro in piu la S). Cifre
interessanti: basti pensare che la 899 &
una TnT 1130, con una corsa del motore
leggermente ridotta. Il reparto sospensio-
ni rappresenta la differenza principale tra
le due versioni. La base monta una for-
cella con steli da 50 mm, senza alcuna
possibilita di regolazione. Tutta regolabile,
invece, quella della S, con steli da 43

3

mm. Se Marzocchi € la fornitrice unica
delle forcelle, al posteriore possiamo tro-
vare, indipendentemente dalla versione,
mono Sachs o ExtremeTech, regolabili nel
precarico e nell'estensione. Unica variabi-
le, la taratura delle due unita. Sulla S, la
molla ha una costante elastica maggiore
di 0,5 kg/mm e, a regolare i passaggi
dell’clio, ci sono lamelle diverse. Inoltre,
il sovrapprezzo della gemella sportiva &






